
สํานักทางหลวงที่ ๔

การปองกันไอเสียเขาหองเผาไหมเครือ่งยนตดีเซล
เพื่อยืดอายุการใชงาน



EGR(Exhaust Gas Recirculation) คือการนําไอเสียมาผสมกับไอดี

เพื่อใหการเผาไหมเลวลง เพื่อใหอุณหภูมิการเผาไหมต่ําจะไดไมเกิดแกส

พิษที่ชื่อ NOx (ไนโตรเจนอออกไซด)เพื่อเปนไปตามกฎหมายที่กําหนด 

เชน มาตรฐาน Euro ๓ และรถยนตของกรมทางหลวงที่เชาใชในสํานักทาง

หลวงและแขวงการทางนั้น เครื่องยนตปกอัพในบางยี่หอโดยเฉพาะยี่หอ

ISUZUรุนD-MAXและCHEVROLET มีระบบกําจัดไอเสีย(EGR) ซึ่งจะ

กอใหเกิดมวลพิษตอสิ่งแวดลอมแตเมื่อมีระบบEGRแลวผลที่ตามมาก็คือ

เกิดผลเสียกับเครื่องยนต

ดังนั้นจึงจําเปนตองทําการปองกันไมใหไอเสียเขาไปใน

เครื่องยนตเพื่อจะทําใหเครื่องยนตชํารุดกอนอายุการใชงานได



• เครือ่งยนตสตารทไมตดิ ทําใหรถยนตไมสามารถใชงานได
• ตรวจพบลูกสูบและแหวนสูบสึกหรอ น้ํามันเครือ่งมีลักษณะเปนโคลนสีดํา 

มคีราบโคลนน้ํามันเครือ่งสีดําเกาะตดิทอไอดแีละหองเผาไหม ทําใหเครือ่งยนต
สึกหรอไมมีกําลังอัดเพื่อสตารท

• เครือ่งยนตเรงไมขึ้น
• ควันดํา



ผลที่เครื่องยนตไดรับหลังการอุดEGR

๑.  อัตราการเรงดีขึ้น

๒. ไมมคีราบเขมาไอเสียในทอรวมไอดี

๓.  อากาศที่เผาไหมบริสุทธิ์กวาเดิม

๔. ยืดอายุหัวฉีด 

๕. ลดควันดํา

๑.  ทําใหเครื่องยนตมีอายุการใชงานที่ควรจะเปนและไมเสียกอน

ระยะเวลาอันที่ควร

๒.  ทําใหลดคาใชจายการซอมและลดระยะเวลาจอดรอ

เครื่องจักรสงเขาซอมทําใหเสียโอกาสในการเชา

ประโยชนจากการจัดทําโครงการ KM









ไอดี
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ทอรวมไอดี 

สูบที่ ๑













การใชน้ํามันเชื้อเพลิงดีเซล
ภาชนะบรรจุน้ํามันเวลาเตมิที่ไมสะอาด
ความไมบริสุทธิข์องน้ํามันเนื่องจากน้ํามันมสีวนผสมของไบโอดีเซล

การใชงาน
สภาพแวดลอมหนางานทํางานมีฝุนละออง  สงผลใหกรองอากาศสกปรกเร็วขึ้น

ดังนั้นจึงทําใหเครือ่งยนตชํารดุกอนอายุการใชงานได



การคํานวณรายไดจากการเชาที่หายไป
รถเขาซอม ๑ เดือน x อตัราคาเชา ๗,๙๘๕บาทตอเดอืน  

เทากับ ๗,๙๘๕ บาทตอคันตอเดอืน

คาซอมทั้งระบบเครือ่งยนต
ประมาณ ๑๐๐,๐๐๐ บาทตอคัน



คณะทํางาน
       ๑.  นายภานุวัฒน   แสงจันทร    นายชางเครื่องกลอาวุโส

             ๒. นายชัยพร    ทวีวัยชัยพล      นายชางเครื่องกลชํานาญงาน

             ๓.  นายบัญชา  มะโน                วิศวกรเครื่องกลปฏิบัติการ

ที่ปรึกษา
            ๑. นายชัยวัฒน ญาณภิรัต            ผูอํานวยการสํานักทางหลวงที่๔

            ๒ .นายอัครวัฒน ศรีหัถกรรม    รองผูอํานวยการทางหลวงที่๔

              ๓. นายพงษภวิศ  ขนัแกว            ผูอํานวยการสวนเครื่องจักรกล                      



จบการนาํเสนอ


	Slide Number 1
	Slide Number 2
	ปัญหาที่เกิด
	ผลที่เครื่องยนต์ได้รับหลังการอุดEGR
	Slide Number 5
	Slide Number 6
	Slide Number 7
	ไอดี
	                �        มิเตอร์ที่ชำรุด 174,532 กม.
	Slide Number 10
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	คณะทำงาน�       ๑.  นายภานุวัฒน์   แสงจันทร์    นายช่างเครื่องกลอาวุโส�             ๒. นายชัยพร    ทวีวัยชัยพล      นายช่างเครื่องกลชำนาญงาน�             ๓.  นายบัญชา  มะโน                วิศวกรเครื่องกลปฏิบัติการ�ที่ปรึกษา�            ๑. นายชัยวัฒน์ ญาณภิรัต            ผู้อำนวยการสำนักทางหลวงที่๔�            ๒ .นายอัครวัฒน์ ศรีหัถกรรม    รองผู้อำนวยการทางหลวงที่๔�              ๓. นายพงษ์ภวิศ  ขันแก้ว            ผู้อำนวยการส่วนเครื่องจักรกล                             
	จบการนำเสนอ

